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A passagem do século XIX-XX marcou a consolidacao do imperialismo
enquanto disposicao economica e conduta politica das poténcias mundiais,
sendo a logica da economia global a expansao industrial e financeira,
sobre a navegacao se dedicaram os mais variados esforcos da politica
diplomatica e das relagoes internacionais. Fol sob esse cenario de novas
possibilidades comerciais e do transporte maritimo e fluvial que a
Amazonia se revelou enquanto importante rota comercial, seja, na
condicao de exportadora ou importadora, sobretudo quando do estrategico
estabelecimento dos entrepostos ao longo do Caribe. Considerando o
recorte temporal, o periodo analisado € intercalado por duas guerras, a
guerra de independéncia de Cuba, iniciada em 18995, e estendido até o final
da Primeira Guerra Mundial, uma vez que tais circunstancias conjunturais
forneceram o campo de atuacao das acoes diplomaticas, dos impasses e
conflitos referentes a navegacao e comercio na Amazonia, assim como
estrategias e planos de manutencao da neutralidade do Estado Brasileiro
diante aos conflitos. Nao menos importante foram as tensoes pelos
conflitos entre o governo federal e os governos estaduais na Amazonia
pela realizacao da autonomia politica nos diferentes niveis.

Enquanto disposicao metodologica, a presente pesquisa recorre a
diversificado conjunto documental como, tratados, oficios, despachos,
telegramas, acordos e documentos internacionais que regulavam a
navegacao nha regiao, os debates sobre condicoes de neutralidade e
navegabilidade, assim como a atencao dedicada as rotas e produtos
comercializados no Mar do Caribe — Amazonia, considerando o relevante
papel dos principais géneros de exportacao e importacao, respectivamente,
" a borracha e o carvao mineral. Tendo a documentacao oficial produzida
pelo governo brasileiro ocupando parte consideravel, podemos entao
estabelecer o perfil geral de uma grande quantidade de agentes indo desde
ministros a correspondentes diplomaticos, militares e outros burocratas,
onde a disposicao politica destes, sao capazes de entregar os objetivos
econOmicos e 0s projetos de organizacao da producao da vida material.

Pressuposto que acompanha toda nossa investigacao € que a navegacao,
sendo o fio condutor da economia-mundo construida pela expansao
industrialista e imperialista, passou a ser objeto de preocupacoes nas
relacoes internacionais. Entre 1902 e 1903 o entao Ministro brasileiro das
Relacoes Exteriores Barao do Rio Branco, em resposta aos protestos de
Franca e EUA, respectivamente, apresentou postura ambigua se
considerarmos sua atitude e conteudo do retorno as contestacoes, ao
primeiro, ratificou a soberania nacional brasileira sobre o rio Amazonas
justificando as taxacoes de seus afluentes, ao segundo, ja no ano seguinte,
Imputou ao governo boliviano os impasses a livre circulagcao das bandeiras
pelo mesmo rio e os acusando de conspiracao contra a chamada “doutrina
Monroe”. Portanto, a luz da critica documental, podemos dimensionar as
condutas concretas e discursivas da diplomacia brasileira em diversas
perspectivas historiograficas, os quais podemos destacar as disposi¢coes
de liberdade da navegacao sob a forma do livre comércio ou de aliancas
comercials e a consequente imposicao das barreiras protecionistas na
regiao fluvial da Amazoénia e do Mar do Caribe na passagem do seculo
XIX-XX. Sobre o intercambio comercial com o Caribe, atée 1880 a Amazo6nia
era a grande fornecedora mundial de borracha e pelo menos ate 1912, a
principal exportadora, o escoamento do produto aos dois maiores
mercados consumidores do mundo — Gra-Bretanha e Estados Unidos — era
realizado pela navegacao a vapor e entre as rotas de comeércio principais,
acreditamos que o circuito do Mar do Caribe com paradas em ilhas da
America Central tenha sido o principal caminho tracado, de tal forma que a
economia da borracha, alem de estar incrustada entre os caminhos de dois
imperialismos, era também um dos esteios da navegacdo entre Amazonia
e Caribe pelo menos até nos anos 1910.

Consideramos que a tematica € relevante a historia da navegacao,
comercializacao e relacoes internacionais na Amazonia na medida em que
permite compreender as nuances de uma diplomacia complexa a partir da
navegacao envolvendo paises soberanos e poténcias imperialistas,
notadamente com referéncias ao Brasil, Cuba, Franca (Guiana Francesa) e
Estados Unidos. Afinal, como ocorreram as relagoes internacionais diante
dos interesses imperialistas no cenario amazonico? Quanto as questoes de
comercio e navegacao, quais estrategias foram empregadas nas relacoes
de forca.
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